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Projekttitel: Der Innovative-Umschlags-Terminal

Ausgangslage
Durch die steigende Bedeutung des Containers als
Ladungstrager ergeben sich fir herkémmliche KLV

[kombinierter Ladungsverkehr] Umschlagstechnologien
und Terminals folgende Probleme: Der Kran muss drei
unabhangige Funktionen bedienen [Vollhub Lkw / Schiene
/ Lkw, Lagerhub und Dispo- bzw. Sortierhub]. Das resultiert
wiederum in einem hohen Flachenverbrauch und nur e
bedingter Linienzugfahigkeit der Terminalanlage.

Zusatzlich sind konventionelle Terminals im Betrieb

langsam und in Bau und Bewirtschaftung teuer.

Projektziele

11 Erprobung von horizontalen Umschlagstechnologien o
im kombinierten Ladungsverkehr

2] Einsatz einer optimierten Technologie im Linienbetrieb
der Railcargo Austria AG

Projektlaufzeit: April 2000 bis Mai 2007

Projektphasen

1] Erarbeitung eines Konzepts

2] Bau eines Prototypen

3] Simulation von Vollbetriebsszenarien

4] Automatisierung des Ablaufs und der Steueru
5] Bau einer Vollanlage und Echtbetrieb - Con

ConTT

Forschungsférderung

Das Forschungsprojekt wurde im Ra des 5. Rahmen-
programms der EU und des Innoyations - & Technologie
Fonds [ITF] sowie der Programmlinie Logistik Austria
Plus/Logistik Infrastruktur des Bundesministerium fir
Verkehr, Innovation und Technologie - bmvit und des ERP

Fonds geférdert.
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Gesamtsystem - CONTT45

Die Gesamtanlage besteht aus einem bis zu
dreigeschossigen Hochregallager, das bis zu 700m lang
sein wird, fur Container und Wechselaufbauten [WAB],
einem Regalférderfahrzeug und Regalbediengerat, die
die Behdlter lagern, sortieren und bereitstellen.

Ein Schnellumschlagsgerat wiederum sorgt fir die
Verladung der Container/WAB zwischen Zug und Vorpos-
itionierfldche bzw. den Umschlag zwischen Zug und Lkw.
Das Regalférderfahrzeug und -bediengerat kann Container
und WAB mit maximal 45 Tonnen manipulieren.

1] Containerregallager 6] Vorpositionierflache
2] Fuhrungsschiene fur Regalforderfahrzeug 7] Bahntrasse
3] Regalférderfahrzeug 8] Ladestrape
4] Regalbediengerat 9] Combispreader

5] Umsetzer

ConTT4s5 wird fir modernen Shuttle- und Butterflybetrieb
geeignet sein. Ein Ganzzug kann in 30min be- und entladen
werden.

Die sehr kurze Gesamtumschlagszeit wird erreicht durch
eine operative Trennung der Schritte Umsetzen, Lagern
und Sortieren.

Fir den Betreiber liegen die Vorteile unter anderem in
der Verringerung des Flachenbedarfs der Terminalanlage,
der Hubkosten und der Verweildauer des Zuges und der
Truckingfahrzeuge in der Anlage. Des Weiteren wird eine
Optimierung aller fiir den Umschlag notwendigen
Ressourcen [Anlagen, Personal und Energie] und eine
wesentlich héhere Flexibilitat des Terminals erreicht.

Testanlage Terminal Wien NW

Um die Herausforderungen des steigenden KLV
beherrschen zu kdnnen, bietet CONTT45 als Lésungs-
ansatz eine Trennung der operativen Schritte Umsetzen,
Lagern und Sortieren an. Dieses Konzept wurde erstmals
im Rahmen des F&E Projektes ,,Der Innovative Umschlags
Terminal [IUT]" an der IUT Forschungsanlage am Terminal
Wien Nord-West umgesetzt und getestet. Die IUT-For-
schungsanlage am Terminal Wien NW ist 30m lang und 2
Ebenen hoch, verflgt Gber eine automatische Steuerung
und kann alle géangigen Container und WAB bewegen. Das
Regalférderfahrzeug und -bediengerat kann Container
und WAB mit maximal 45 Tonnen manipulieren.

Port Splitting

Das IUT Konsortium arbeitet auch an einem Konzept zur
Aufsplittung der Funktionalitaten eines See-Container-
terminals in einen Hafenbereich und einen Hinterland-
terminal.

Speziell bei Seehafen mit beengten Platzverhaltnissen
wdre eine Auslagerung der Hinterlandfunktionalitaten
sinnvoll. ConTT45 wiirde vor allem im Hinterlandterminal
zum Einsatz gelangen, kann aber auch fir Spezialauf-
gaben im Hafenbereich eingesetzt werden.

Regalkonzept

Inegriertes Spreader
von Kiinz

-Konzept von
Palfinger

Horizontale Umschlagskonzepte

Die zweite Phase der IUT-Entwicklung, die 2005 startete
und 2007 abgeschlossen wird, zielt besonders auf den
Bau eines integrierten, schmalen und wesentlich leichteren
Spreader ab. Um diese Ziele zu erflllen gehen die
Kranbauunternehmen Palfinger und Kiinz véllig unter-
schiedliche Lésungswege. Die Entwicklung der Firma
Palfinger zielt auf die Integration des Spreaders in die
Y-Achse des IUT ab. Mit abgeschwenkten Zangengreifern
wird eine gleichzeitige Aufnahme von zwei 20-ft Containern
maglich. Durch den integrierten Spreader, der nur ca. halb
so hoch sein wird wie der momentan im Einsatz befindliche,
kann die Gesamthdhe der Anlage um einige Meter
verringert werden.

Die Kranbaufirma Kiinz geht einen anderen Weg in der
Entwicklung. Hier wird das gesamte Regalkonzept auf den
horizontalen Ausschub umgelegt. Ein Spreader im
herkdmmlichen Sinn ist fir den Umschlag nicht mehr
notwendig, vielmehr beruht das Konzept auf flexiblen
Regalbdden, die je nach Bedarf zum Einsatz kommen.
Durch die Umsetzung des Regalkonzeptes wird nicht nur
der Materialeinsatz optimiert sondern auch die Unter-
grundgestaltung der Vorpositionierungsflache vereinfacht.




